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Dynojet und mehr
Bei genauerer Betrachtung des Tests fällt vielen 
wahrscheinlich auf, dass wir dieses Mal keine Lei-
stungskurven abgedruckt haben. Natürlich haben 
wir solche auf dem Dynojet durchgeführt, aller-
dings würden wir viele Leser durch das Abdrucken 
der Kurven zu sehr verwirren. Denn die Kurven auf 
dem Prüfstand spiegeln nur das Verhalten unter 
Volllast auf der Dynojet-Rolle wieder und verraten 
nicht den tatsächlichen Charakter des einzelnen 
Auspuffsystems auf der Strecke. So zeigt zum Bei-
spiel das serienmäßig verbaute Produkt eine sehr 
gute und in gewissen Teilabschnitten auch bessere 
Kurve als so mancher Zubehörauspuff. Auf der 
Strecke jedoch kann der Auspuff wiederum längst 
nicht so überzeugen, wie es auf dem Prüfstand den 
Anschein macht. Denn oft sind unterschiedliche 
Charaktere auf den Dynojet-Leistungskurven nicht 
zu erkennen und man macht sich so schnell ein fal-
sches Bild. Insbesondere die Tatsache, wie flexibel 
das Motorrad mit dem entsprechenden Auspuff 
auf Gasschübe reagiert, kann eine Prüfstandskurve 
nicht widergeben. Und schließlich interessieren 
keine theoretischen Werte, sondern das vermit-
telte Fahrverhalten auf der Strecke macht den 
Unterschied! 

Bewertungen  
Um ein möglichst objektives Urteil zu erhalten, ha-
ben sich drei Testfahrer auf drei unterschiedlichen 
Strecken an die Arbeit gemacht und alle Auspuff-
anlagen getestet beziehungsweise bewertet. 
Der Punkt „Fahrspaß“ drückt ganz einfach aus, wie 
sehr der Motor mit dem jeweiligen Auspuff un-

seren Testfahrern Spaß bereitet hat. „Spritzigkeit“ 
beschreibt, wie lebendig beziehungsweise agil der 
Motor mit dem jeweiligen Auspuff wird. Die Be-
wertungspunkte „Leistung unten, Mitte und oben“ 
sagen aus, wie gut der Motor im Vergleich zum 
Serienauspuff eben in diesen Punkten funktioniert. 
Wobei natürlich erwähnt werden muss, dass eine 
125er natürlich immer im oberen Bereich stärker 
ist als im unteren, hier ist lediglich der Vergleich 
untereinander gemeint. „Bandbreite Leistung“ be-
schreibt, wie breit gefächert das Leistungsband ist. 
Funktioniert ein Auspuff zum Beispiel jenseits des 
optimalen Drehzahlbandes besser als ein anderer, 
bekam er genau in diesem Punkt also die höhere 
Bewertung. Der Bewertungspunkt „Spitzenleistung 
Dynojet“ spiegelt wieder, wie hoch die Spitzenlei-
stung auf dem Dynojet mit dem entsprechenden 
Auspuff war.  

Lautstärke 
Um die tatsächliche Lautstärke der verschiedenen 
Auspuffsysteme herauszufinden, haben wir eine 
Messung nach der „2-Meter-Max“-Messmethode 
vorgenommen. Hier wird das Phonmessgerät bei 
einem Winkel von 45° in zwei Metern Entfernung 
auf einer Höhe von 1,35 Meter über dem Boden 
aufgestellt. Gemessen wird bei Vollgas, also maxi-
maler Umdrehung. 

//Text: Christian Schäfer, 
Fotos: Marc Hofmann (Action), Marco Rost, 

Toni Götz, Christian Schäfer (Static) 

Und weiter geht‘s! Nach dem eigentlichen Bike-Test 
folgt auch gleich der Auspufftest für die KTM 125 

SX. Wir haben für euch neun „Powerbomben“ unter 
die Lupe genommen und unseren Eindruck zu jedem 

einzelnen Auspuffsystem niedergeschrieben. 
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Mit einem anderen Auspuff-
System kann man die Charak-
teristik der 125 SX durchaus 
verändern 

Während Toni fotografiert, 
müssen Thomas und Christian 

arbeiten. Fotograf müsste 
man sein ! 
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Egal bei welchem Modell, KTM ver-
baut ab Werk die besten Serien-Aus-
puffanlagen. Die Leistungssteigerung 
und der Performancegewinn durch 
eine Zubehör-Auspuffanlage ist bei 
keinem anderen MX-Bike geringer als 
bei einer KTM. So ist auch die Aus-
puffanlage der 125 SX mit vernickelter 
Auspuffbirne ab Werk bereits sehr 
gut. Von der Spitzenleistung her steht 
sie den Zubehöranlagen eigentlich in 
nichts nach. Wegen eines im Vergleich 
relativ geringen Leistungsbandes 
schaffen es dennoch die meisten Zu-
behöranlagen, hier noch eine Schippe 
draufzulegen. Vor allem in Sachen 
Fahrspaß! 

In seinem Powerparts-Katalog bietet 
KTM mit der SXS-Auspuffanlage 
gleich eine Tuningmaßnahme an. 
Und tatsächlich, der von Doma 
produzierte Auspuff kann über-
zeugen! Vor allem dann, wenn er 
im optimalen Umdrehungsbereich 
gefahren wird. Denn dann verleiht 
er dem Bike eine im Verhältnis 
gigantische Power, an welche kein 
anderes Auspuffsystem in diesem 
Test herankommt. Allerdings will der 
Motor mit der SXS-Auspuffanlage 
auch genau gefahren werden. Sobald 
man vom idealen Umdrehungsbe-
reich abfällt, wird es auch mit ihr 
schwierig. Insgesamt ein absoluter 
Race-Auspuff für Rennfahrer!  

Als Alleskönner in diesem Test ent-
puppte sich das Auspuffsystem von 
BUD HGS. Kraftvoll, spritzig, dreh-
freudig und durchzugsstark lässt es 
den Motor auf der Strecke arbeiten. 
So wird es in diesem Vergleichstest 
in der Gesamtperformance von 
keiner anderen Anlage geschlagen. 
Lediglich das SXS-Auspuffsystem 
bietet eine noch bessere Spitzenlei-
stung. Dafür verleiht das BUD-HGS-
System dem Motor allerdings ein 
breiteres Leistungsband, wodurch 
das Bike ingesamt leichter zu fahren 
ist und was unterm Strich den Fahr-
spaß erhöht! Für uns der beste Aus-
puff in diesem Test. Bravo, BUD HGS! 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

107,0 db
141,60 Euro 
140,65 Euro 
- 
KTM-Händler, www.ktm.de 

113,0 db
279 Euro 
129 Euro 
-
S-TECH Racing, Tel.: 06351-3987702,  
www.s-tech-racing.de

ktm serie

ktm sxs

bud hgs
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bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

109,9 db
247,80 Euro 
144,20 Euro 
- 
KTM-Händler, www.ktm.de 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

Mit 269 Euro für das Komplett-
System ist DEP in Sachen Preis-
Leistungs-Verhältnis wieder einmal 
unschlagbar. Von der reinen Perfor-
mance her bietet es zudem sowohl 
in der Drehfreudigkeit als auch in 
der Breite des Leistungsbandes ein 
leichtes Plus gegenüber der Serie. 
Somit ist das aus England stammende 
Auspuffsystem vor allem dann in-
teressant, wenn man dem Bike eine 
andere Optik verleihen möchte oder 
wenn man die Serienauspuffanlage 
durch einen Sturz beschädigt hat 
und eine günstige und dennoch lei-
stungssteigernde Alternative sucht.  

112,2 db
209 Euro 
  99 Euro 
269 Euro 
MX-Shop Ihle, Tel.: 03725-709284,  
www.mxshop-ihle.de

dep 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 
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Neben der SXS-Auspuffanlage, wel-
che zwar von Doma produziert, aber 
ausschließlich über KTM vertrieben 
wird, baut Doma auch ein weiteres 
Auspuffsystem, welches Doma selbst 
auf den Markt bringt. Dieses ist sogar 
etwas günstiger als der SXS-Auspuff. 
Dafür ist es in Sachen Spitzenleistung 
aber auch einen Tick schlechter als 
das SXS-System. Dennoch über-
trumpft der Doma-Auspuff in jedem 
Drehzahlbereich das Standardpro-
dukt und verleiht der 125 SX auf der 
Strecke von unten bis oben mehr 
Druck als der Serienauspuff. 

Ein weiterer Auspuff, der exklusiv 
über KTM verkauft wird, ist das 
KTM-System von FMF. Genau wie 
beim Serienauspuff ist der Krümmer 
vernickelt, was ihn vor Rost schüt-
zen soll. Zwischen den von KTM 
angebotenen Auspuffanlagen ist er  
„dig“, was bedeutet, dass er sehr agil 
wirkt. Zudem bietet er ein relativ 
breites Leistungsband. In oberen 
Drehzahlbereichen hat er zwar mehr 
Druck als die normale FMF-Anlage, 
allerdings besitzt er nicht die Durch-
zugskraft bzw. Race-Performance 
des KTM-SXS-Auspuffs.

doma
 

ktm fmf
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daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

112,2 db
268 Euro 
130 Euro 
-
Geländesport Scheen, Tel.: 02473-
7695, www.doma-exhaust.de

109,9 db
247,80 Euro 
144,20 Euro 
- 
KTM-Händler, www.ktm.de 

Die Form der Auspuffbirne des 
„normalen“ FMF-Systems sieht der 
Form der KTM-FMF-Anlage recht 
ähnlich. Allerdings ist der Endschall-
dämpfer mit Sicherheit anders. Von 
der reinen Fahrperformance her sind 
sich beide Auspuffsysteme ebenfalls 
recht ähnlich. Allerdings wirkt das 
KTM-FMF-System etwas spritziger. 
Dafür bietet dieses Auspuffsystem 
ein etwas breiteres Drehzahlband. 
Eine Tatsache, welche die KTM mit 
montiertem FMF-System über das 
gesamte Drehzahlband einfach zu 
fahren macht. Somit ist dies ein 
idealer Auspuff für den Durch-
schnittsfahrer!

Die Auspuffbirne von SP HGS äh-
nelt der des Testsiegers BUD HGS 
ziemlich. Ob sie tatsächlich die 
gleiche Form haben, wurde uns nicht 
verraten. Insgesamt ist zwar auch 
die Fahrperformance beider Anlagen 
recht identisch, doch unterm Strich 
gefiel uns die von BUD HGS noch 
einen Tick besser, da diese ein etwas 
breiteres Leistungsband aufweist, 
was letztendlich auch den Fahrspaß 
erhöht. Dennoch, das SP-HGS-Aus-
puffsystem kostet weniger und ver-
spricht summa sumarum ebenfalls 
eine top Performance. 

113 db
247,50 Euro 
139,90 Euro 
-      
Parts Europe, Tel.: 06501-96952000,  
www.partseurope.eu

109,5 db
189 Euro 
119 Euro 
299 Euro 
SP Schalldämm Technologie, Tel.: 
02153-719697, www.silentsport.de

fmf 

sp hgs
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Neben Scalvini ist die Auspuffbirne 
von Jolly Moto eine weitere Aus-
puffanlage mit absoluter Factory-
Optik. Jolly Moto schickte uns zu 
diesem Test allerdings lediglich eine 
Auspuffbirne, welche mit dem seri-
enmäßigen Endschalldämpfer kom-
biniert wurde. Insgesamt konnte die 
Spitzenleistung auf dem Prüfstand 
mit diesem Auspuff zwar nicht ge-
steigert werden, dafür schenkte sie 
dem Bike auf der Strecke aber ein 
breiteres Leistungsband, was den 
Fahrspaß und die Performance im 
unteren Drehzahbereich steigerte.  

Absolut Factory ist der Look des 
Scalvini-Auspuffsystems. Wer al-
so sein Bike zu einem fairen Preis 
optisch zu einem Werksrenner auf-
pimpen will, der kommt um diesen 
Auspuff fast nicht herum. In Sachen 
Fahrperformance ist er gut und 
recht ähnlich wie das ebenfalls gute 
Serien-Auspuffsystem. Man macht 
also beim Kauf und der anschlie-
ßenden Montage des italienischen 
Scalvini-Systems nichts falsch und 
gewinnt zudem eine coole und au-
ßergewöhnliche Optik.  

107,5 db
476 Euro 
-
-
S&S Performance Fuels, Tel.: 0172-
6728315, www.racegas.de

jolly moto

scalvini
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109,5 db
297,50 Euro 
142,80 Euro
-
Multi Tec, Tel.: 02247-756965, 
www.multi-tec-autogas.de

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 

daten
Lautstärke*:

Preis Auspuffbirne: 
Preis Enschalldämpfer:

Komplettpreisangebot: 
Bezugsquelle:

bewertung
Fahrspaß

Spritzigkeit 
Leistung unten 
Leistung Mitte 
Leistung oben 

Bandbreite Leistung 
Spitzenleistung Dynojet 


